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RESTAURACION DEL PUENTE CARLOS III

ALCALA DE GUADAIRA, SEVILLA

La Historia

a tradicién asegura que el puente Carlos III es de ori-
gen romano. Ya en 1846 Pascual Madof en su Diccionario
Geografico lo califico de romano y el ilustre ingeniero de
caminos don Carlos Fernandez Casado en su Historia del Puente
en Espana de 1939 lo catalog6 asi por su “apostura, la buena cons-
truccion y traza”. Desgraciadamente no hay referencias historicas

que permitan garantizar que ese sea su origen.

Aunque no conste una datacién exacta del origen del puente, es
licito suponer que su historia esta fuertemente vinculada con la
fortificacion que desde la época prehistérica ha existido en el
emplazamiento del castillo. Puente y castillo disfrutan de una
posicion estratégica y complementaria, el primero situado en un
vado natural del rio y el segundo sobre una atalaya que domina

el vado y, ala vez, la campifia.

Escudo del Concejo de Alcala



Grafito ubicado en coronacion de un tajamar
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allazgos de ceramica y algunos muros a cierta profundidad confir-

man la presencia de un asentamiento romano en el Cerro del Casti-

llo, con un momento especialmente importante en época altoimpe-
rial (siglos I - Il d.c.). Es natural pensar que ya entonces existiera un paso sobre
el rio, aunque no hayan quedado, al menos en superficie, restos del mismo.

La fortificacion medieval de Qalat Yabir se construye en 1161 como enclave mili-
tar tributario de las explotaciones agricolas (alquerias) de al-Sahl (“la Llanura”)
y fortaleza del entorno de Ishbilia (Sevilla). El puente, en su traza actual, debié
ser construido en los afios posteriores. Con el tiempo las fuertes avenidas del rio
Guadaira hicieron necesarias numerosas reparaciones y arreglos de la estructu-
ra, reparaciones de las que existe cuantiosa documentacién en las Actas Capi-
tulares del Archivo Municipal (afios 1453, 1476, 1541, 1617, 1633, 1672 y 1717).

El nombre actual del puente es producto de la gran reparaciéon que se realizo
en 1781, durante el reinado de Carlos III. Consistid en la ejecucion de nuevos
tajamares, contrafuertes y estribos. Aunque la lapida conmemorativa de la obra
menciona la “reedificacion” del puente, al menos los cuatro arcos principales
son anteriores a esa fecha, pues la fabrica de arcadas es anterior a la de los taja-
mares y se ha encontrado un grafito situado en el coronamiento de uno de los

tajamares, lo que data los tajamares en el afio 1787.
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Lapida conmemorativa de la
restauracion de 1781

Reinando El Sr. Don Carlos IIl.
Se reedifico este Puente y
cuesta del Matadero a expensas
de los caudales publicos y costd
cincuenta mil setecientos Rs.
Afio de 1780.

a reparacion realizada no durd muchoy, en el invierno de 1784, el puen-
te quedd de nuevo parcialmente arruinado debido a la fuerza del rio.

Se hicieron necesarias nuevas reparaciones entre los afios 1786 y 1789.

Entre 1790 y 1920 no se producen cambios sustanciales en la volumetria del
puente. Las obras se restringen a la ejecucion de arreglos en los estribos. En el
de margen derecha (junto al Puente del ferrocarril de los Panaderos) se cons-
truyen unos potentes contrafuertes para protegerlo de las erosiones produci-
das por la escorrentia natural de la vaguada del Perejil. El estribo de margen
izquierda sufre también diversas y reiteradas reconstrucciones con mampuesto

tras los destrozos producidos por las crecidas del rio.

A comienzo de la década de 1920 se llev6 a cabo el ensanchamiento de la calza-
da por el poco airoso procedimiento de volar aceras y sustituir el pretil de pie-
dra por una barandilla metalica. La fabrica original sufrié importantes demoli-
ciones y numerosos afiadidos, como las perforaciones en la silleria para apoyo
del andamiaje, las ménsulas lobulares postizas del ensanche, los parcheos de
hormigoén visto, la retirada del antiguo pretil de fabrica y su sustitucion por una
barandilla de hierro forjado, el reperfilado de la calzada para su adaptacion al
trafico viario, etc.
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n los afos 60, con motivo de la construccién de la carretera a Dos Her-

manas se rellenaron los estribos, soterrando dos arcadas y acortando

la longitud del puente. En las obras se enmascar6 parte de la fabrica
de piedra, se anuld por arrasamiento el remate de algtin tajamar y se transfor-
mo el estribo del margen derecho terminando de desdibujar la bella estampa
original del puente.

El puente antes de la restauracion




- Pérdida de piedra de silleria derivada de la erosion del propio rio.
- Patologias aisladas como caidas de revestimientos, grietas estructurales, aco-

El puente presentaba patologias varias que afeaban su imagen y afectaban a su

estabilidad constructiva:

- Presencia de hongos, liquenes, hiedras tapizantes e incluso de una higuera arrai- modos de la fabrica y desplomes puntuales de la estructura.
- Desperfectos en la estructura de hormigon armado del tablero que dejan a la

vista su armadura con la consiguiente erosion por oxidacién y progresiva pérdida

gada sobre la silleria.

- Alteraciones superficiales de la fabrica, patinas por oxidacion y humedades.
- Falta de material de fabrica ocasionado por diversos factores tales como la al- de facultades estructurales. Tras la demolicion del tablero se descubrio que las

vigas metalicas pasantes estaban partidas por la mitad.

veolizacion, disgregacion y descostrado.
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ALZADO OESTE

Alzado del puente antes de la restauracion obtenido por aerorestitucion espacial



RESTAURACION DEL

as obras de restauracion han buscado una doble finalidad. Por un lado se

ha consolidado la fabrica de silleria antigua que se encontraba bastante

deteriorada y, por otro, se ha repuesto la fisonomia primitiva del puente,
recuperando la imagen anterior a la ampliacion de calzada realizada en los afos
veinte. A la vez se le ha dado un nuevo uso peatonal a la estructura.

Se han lavado los paramentos, se ha retirado la vegetacion, se ha saneado la
superficie de la piedra y su llagueado, se han realizado inyecciones en las grietas,
se han repuesto sillares, se ha protegido con mortero de cal zonas deterioradas
y, por ultimo, se ha aplicado un consolidante/hidrofugante para proteger los para-
mentos y garantizar una larga vida a la estructura pétrea.
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SECCION CONSTRUCTIVA

(1) Nueva silleria sobre fabrica saneada.
@ Relleno con hormigdn en masa sobre albero compactado existente.
(3) Conducciones libres en prevision para instalaciones futuras.
() Instalacion de alumbrado.
(5) Losa de hormigon en masa de 15 cm. de espesor.
(6) Mortero de agarre para adoquinado de granito.
() Adoquinado de granito.
A.- Canaldn perimetral en granito.
B.- Terminacion en granito de 30x30x5 cm.
Pieza de remate de en piedra de 15 cm. con esquinas achaflanadas.
(®) Luminaria empotrada.
Prisma para red de telefonia.
(1) Luminaria para iluminacion arquitectonica.
(12) Trabajos de consolidacion de fabrica existente consistente en:
- Limpieza superficial de la mediante agua a presion.
- Enfoscado de las arcadas con mortero de cal.
- Restauracion de paramentos de sillares, mamposteria y ripios.
- Reintegracion de volimenes deteriorados de silleria existente
previo saneo con medios manuales.

- Reparacion de llagueados previo repicado.
- Aplicacion de consolidante hidrofugante.

(13 Trabajos de tratamiento superficial de nueva silleria consistentes en:

- Abujardado de superficies exteriores.
- Envejecimiento de aplicacién de vinagre.

SECCION TRANSVERSAL

SECCION LONGITUDINAL



La obra de ampliacion de la calzada de los anos veinte altero la imagen original
del puente, una imagen que se habia mantenido desde tiempos inmemoriales. Esa
actuacion destroz6 la fabrica por encima de los arcos, altero la rasante, acorto la
longitud de la estructura, oculté arcadas con rellenos artificiales disminuyendo la
capacidad de desague y, en definitiva, empobrecio la estampa del puente.

Las labores han consistido en:

o Apertura del cauce primitivo excavando los rellenos artificiales de las margenes
y alumbrando dos arcadas ocultas. Al abrir el cauce, el puente ha recuperado su
longitud original.

» Reposicion del perfil original y pavimentacion con granito de la calzada del puente.

Retirada de elementos afiadidos. Se han almacenado las farolas y barandillas de
hierro forjado que retinen un importante valor histérico y artistico.
Recomposicion volumétrica de los paramentos.

- La piedra utilizada es una calcarenita procedente de una cantera en Hellin (Al-
bacete). Tiene una composicion geoldgica y aspecto muy parecido a la piedra
de albero y ya habia sido empleada con resultados satisfactorios en las obras
de restauracion del castillo.

- El tamano de los sillares es homogéneo con la labra antigua del puente.

- La fabrica se ha dispuesto en hiladas horizontales en continuidad con la silleria
existente.

- Las superficies vistas se han abujardado y envejecido con un tratamiento natu-
ral a base de vinagre de Jerez.
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Demolicién deI tablero

Retirada de los voladizos

Arco limpio preparado para la reposicion




Estado después de la demolicion

Pruebas de envejecimiento con vinagre de la silleria

Tratamiento de la silleria existente y ejecucion de pruebas de aparejo de silleria nueva 17



Estudio de la geometria original del puente

Labores de reposicion del pretil
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Pavimentacion de la calzada con granito
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Alzado aguas arriba
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RESTAURACION DEL

as obras que se han acometido han sido fruto de una labor de investigacion
histérica, dando como resultado un puente con una bella estampa como ya
la tuvo en la antigliedad.

El derribo del voladizo con barandillas de forja de la calzada y su sustitucion por
piedra con sillares rasantes, ha supuesto que el alzado de la estructura haya ga-
nado altura. Por otra parte, la recuperacion de las arcadas enterradas, no solo ha
conseguido aumentar la capacidad de desaglie ante las fuertes crecidas del Rio
Guadaira, sino que también ha proporcionado una mayor longitud recuperando la
fisionomia original, mucho maés esbelta.

Se ha respetado en lo posible la silleria antigua restaurandola y completandola.
La patina natural de la piedra, producto de haber estado siglos a la intemperie, es
dificil de igualar con piedra nueva, solo el paso del tiempo terminard homogenei-
zando el aspecto de las fabricas nuevas y las antiguas. En cualquier caso, los tra-
tamientos aplicados han buscado acelerar este proceso, acortando a unos pocos

anos, unos plazos que podrian haber sido de siglos.




Arcadas principales
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Alzado aguas arriba
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Vista de Alcala de Guadaira y del meandro del rio aguas abajo del puente

Alzado aguas abajo

29












£y

1 % I Ayuntamiento de GOBIERNG MINISTERIO
. Alcala de Guadaira DE ESPANA DE FOMENTO

RESTAURACION DEL PUENTE CARLOS III

ALCALA DE GUADAIRA, SEVILLA

X

navier ingenieria

NAVIDAD 2012



RESTAURACION DEL PUENTE CARLOS III

ALCALA DE GUADAIRA, SEVILLA




